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Zum Ausbau des
Flughafens Frankfurt:

Wie im Gutachten 19.2 (Baum,
Esser, Kurte) der Zusammenhang
zwischen Flughafengrof3e und
Wirtschaftskraft einer Region
erfunden wird.




Einleitung

Verehrte Leser! Im Folgenden zeigen wir,
wie im Gutachten 19.2 von Baum, Esser
und Kurte der Zusammenhang zwischen
der Flughafengrof3e und der
Wirtschaftskraft von Regionen ,erfunden’
wird. Wenn Sie einen Computer besitzen,
konnen Sie alle Schritte zu Hause selbst
nachvollziehen.

Ihr Rhein-Main-Institut, Dreieich

\



Einfuhrung

Auf der nachsten Folie sehen Sie zunachst, wie im

Gutachten vorgegangen wird. Links oben erkennen Sie die
Datentabelle, die den Ausgang fur die Regressionsanalyse
bildet. Links unten sehen Sie die Ergebnisse der Regres-
sionsanalyse. Rechts oben haben wir die Ergebnisse fur Sie
noch einmal graphisch veranschaulicht: Je grof3er der
nachst gelegene Flughafen (LVN), desto hoher die Wirt-
schaftskraft einer Region (RWN). Rechts unten konnen Sie
nachlesen, wie Baum, Esser und Kurte Ihre Ergebnisse
einschatzen: sie sagen, mit dieser Untersuchung sei
,belegt" worden, dass Umfang und Qualitat der
Luftverkehrsanbindung einen Einfluss auf die
regionalwirtschaftliche Entwicklung hat.




Im Gutachten 19.2 wird
folgendermafien argumentiert:

Wirt-

Ausbau Flughafen Frankfurt Main Institut tor Verkehrewissenschaft, Universitit Kdin
Unteriagen zum Pranfoststellungsverfahren KE-CONSULT, Kdin h f t
schafts-
u
Tah 5100 Winschaflsniveau und —dynamik, Lufiverkehrsniveau und -dynamik in den
Untersuchungsragionen . n |Vea u
o L | M evmame | Wirsanan: | witsonats| RWN
LL,.;‘- e e g!_‘;.ﬂr: - | eivean | dynami =
Geeater London 45,0 5, 96% 187 3.31% av-a6
i ¢o France 1728 1.78% 36,7 4.65% A3-5%
Ragion Franklut/Rhain-ain 161,4 4.54% N2 4,18% 8098
Region Amsterdam 44, F LS g9 2.37% A3
Kopenhagen #1,6 4,33 53,7 0, 74% 2369
Region Diszeldor! 659 2,105 111 1.80% R
Region Brussel 86,5 a,0%9% 35.2 4 859% ﬂﬂ-ﬁﬁ_
Region Yen A6 2 593% 151 2.58% 93-28
Hamburg 43,4 3,20% 426 261% H3-G0
Region Stuttgan 306 5.95% 8.8 »13.44% G154
Region Koln'Bonn 27,3 9,93% 19.3 1.17% B3-88

Quelie: Furostat, nalionale Statislikémier, Statislische Landesamter, Statistiken der
Flughalenbetreibergesstischafien, eigene Berechnungen

Auzsbau Flughafen Frankfurt Main Instriug fir Werkehrswessanschall, Universitdl Kain
Unteriagen zum Flanfeststellungsverfahren KE-CONSULT . Kiin

1. Wirtschaftzniveau und Niveau der Luftverkeshreanbindung

Der Einfluss der bestehenden Lultverkehrsanbindung einer Regwn auf die
regionale Wirtgchafigkrafl ist in der folgenden Abbildung dargestesdl

BRI e e .. 1St damit der Einfluss von Umfang

i R und Qualitat der Luftverkehrsan-
T bindung auf die regionalwirtschaft-

s b liche Entwicklung belegt worden."
: Quelle: G 19.2, S.116

Quelis; Eigene Berechnungen



Graphisch zeigt sich kein
Zusammenhang

m Auf der nachsten Folie haben wir die Daten der Tabelle der
vorigen Folie einmal graphisch aufbereitet. Sie sehen die
von Baum, Esser und Kurte zusammengetragenen Daten
zu verschiedenen Flughafenregionen in Europa. Deutlich zu
erkennen ist, dass es Regionen mit geringer
Wirtschaftskraft und kleinen Flughafen (CGN, VIE, DUS),
Regionen mit groBBer Wirtschaftskraft und kleinen
Flughafen (HAM, BRU, CPH), Regionen mit kleiner
Wirtschaftskraft und groBen Flughafen (AMS, LHR) und
Regionen mit mittlerer Wirtschaftskraft und grof3en
Flughafen (FRA, CDG) gibt. Irgend eine definitive
Beziehung zwischen Wirtschaftskraft und Flughafengrof3e
ist nicht zu erkennen. Es gibt offenbar fast jede beliebige
Kombination von Wirtschaftskraft und Flughafengrofie.




G 19.2 Flughafengrof3e und Wirtschaftskraft
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Quelle: G 19.2 Baum, Esser, Kurte, Tab. 5-10




Baum, Esser, Kurte erkennen eine lineare

Beziehung zwischen Wirtschaftskraft und
Flughafengrofi3e

m Auf den ersten Blick ist also eine Beziehung zwischen
Wirtschaftskraft und Flughafengro3e nicht erkennbar.

m Die nachste Folie zeigt, welche Beziehung die Gutachter
erkennen: die Folie gibt die Regressionsgerade wieder,
welche die Gutachter durch die Daten gelegt haben.

m Die Lage der Geraden verwundert, denn mit bloBem Auge
lasst sich keine derartige Beziehung entdecken.
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Wir vollziehen die BeweisfuUhrung von
Baum, Esser und Kurte nach

m Es stellt sich daher die Frage, wie haben die
Gutachter Baum, Esser und Kurte die Beziehung
.belegt"?

m Dies mochten wir IThnen im Folgenden vorfahren.
Wir geben die Daten in das Microsoftprogramm
Excel ein und lassen das Programm eine
Regressionsrechnung durchflhren. Sie konnen
das zu Hause an Ihrem Rechner wiederholen.

m Zunachst brauchen Sie die Daten. Die nachste
Folie zeigt Ihnen die Daten aus dem Gutachten

19.2. Wir brauchen die Spalten 2 (LVN) und 4
(RWN).



Institut fir Verkehrswissenschaft, Universitat Koln
KE-CONSULT, Koln

Ausbau Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Tab. 5-10; Wirtschaftsniveau und —dynamik, Luftverkehrsniveau und -dynamik in den
Untersuchungsregionen

Greater London 2450 5,96% 19,7 87-96
lle de France 172,8 3,78% 36,7 4,65% 83-96
Region Frankfurt/Rhein-Main 161 oo 494% 31,2 4,16% 8098
Region Amsterdam 114,2 4,84% 9,9 2,37% 83-96
Kopenhagen 81,6 4,33% 50,7 -0,74% 93-99
Region Disseldorf 66,9 6,10% 11,1 1,80% 83-98
Region Brussel 56,5 8,09% 36,2 4,59% 83-96
Region Wien 46,2 6,55% 15,1 2,58% 88-98
Hamburg 43,4 3,29% 42,6 2,61% 83-98
Region Stuttgart 30,6 5,95% 8,8 -13,44% 91-98
Region Kdin/Bonn 27,3 9,93% 10,3 1,17% 83-98
Quelle: Eurostat, nationale Statistikamter, Statistische Landesamter, Statistiken der

Flughafenbetreibergesellschaften, eigene Berechnungen



S0 gehen Sie vor:

m Tippen Sie diese Daten nun in Ihren Computer
ein.

m Dann markieren Sie die Daten, erzeugen ein
X/Y-Diagramm und

m wahlen anschlieBend im Dialogfeld ,,Diagramm®
den Menupunkt ,Trendlinie hinzufdgen®.
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S0 gehen Sie weiter vor:

@ Nachdem sie ,linear" gewahlt und , ok"™ gedrickt
haben, sucht der Computer aus allem
Moglichkeiten die beste Trendgerade mit der
hochsten Erklarungskraft heraus.

m Sie mussten auf Ihrem Computer nun die
folgende Graphik sehen (siehe nachste Folie).

m Die fast waagerechte Linie zeigt Ihnen: der
Computer hat errechnet, dass es keinen
Zusammenhang zwischen FlughafengroBe (LVN)
und Wirtschaftskraft (RWN) einer Region gibt!
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Wie sind Baum, Esser und Kurte
vorgegangen?

m Nun fragt sich aber, wie haben die Gutachter

Baum, Esser und Kurte dann einen
Zusammenhang ermittelt, wenn der Computer
von sich aus keinen Zusammenhang erkennt?

m Dies zeigen wir auf den nachsten Folien.

m Gehen Sie wieder in das Feld ,,Diagramm,
Trendlinie hinzufigen®™ und wahlen den
Menupunkt ,, Optionen™. Dort klicken Sie
~Schnittpunkt = 0",

m Mit dem letzten Klick zwingen Sie die
Trendgerade durch den Nullpunkt des
Diagrammes.
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Ergebnis:

m Nun erhalten Sie genau die Trendgerade, welche die Gutachter
Baum, Esser und Kurte der Offentlichkeit prasentierten.

m Warum ist es unsinnig, die Trendgeraden durch den Nullpunkt zu
zwingen? Dies sehen Sie auf der nachsten Folie. Dort erkennen
Sie, dass eine Trendgerade, deren eines Ende durch den
Nullpunkt verlauft, um so steiler ist, je mehr Flughafenregionen
sich links oben (s. gelber Kreis) befinden, weil das Regressions-
verfahren die Gerade so berechnet, dass der Abstand der
Datenpunkte von der Geraden minimiert wird. Links oben sind
genau die Regionen, die hohe Wirtschaftskraft und kleine
Flughafen haben. Je mehr solcher Regionen es gibt, desto steiler
wird die Gerade. Dies widerspricht der Ausgangshypothese, denn
eigentlich sollte ja bewiesen werden, dass nur grof3ere Flughafen
zu mehr Wirtschaftskraft einer Region fuhren.
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Ergebnis:

m Allgemein gesprochen gilt: Es kann nicht
sein, dass man die Lage einer
Regressionsgeraden als ,Beweis" einer
bestimmten Beziehung [hier zwischen
FlughafengroBBe und Wirtschaftskraft]
heranzieht, wenn man vorher durch
willkurliche Festlegungen [hier: Auswahl
der Regionen (i), lineare Beziehung (ii),
Gerade durch den Ursprung (iii)] selbst
weitgehend bestimmt hat, wie die
Beziehung verlauft.




Was passiert, wenn man auf die Annahme
einer linearen Beziehung verzichtet?

Im Folgenden lassen wir dem Computer bei der Suche der
besten Regressionsfunktion mehr Freiraum.

m Wir zwingen die Funktion nicht mehr durch den Ursprung.

Und wir verzichten auf die Annahme einer linearen
Beziehung. Warum sollte die Beziehung zwischen
FlughafengroBBe und Wirtschaftskraft unbedingt linear
verlaufen? Es gibt viele Regionen [nehmen wir als Beispiel
den Lerchesberg], die zuerst von wachsenden Flughafen
profitierten und dann wegen der wachsenden Flughafen
zuruckfallen. Das ist keine lineare Beziehung.

Es ist deshalb nicht richtig, den Computer von vornherein
so einzustellen, dass er nur lineare Beziehungen
berechnen kann.



Was passiert, wenn man auf die Annahme
einer linearen Beziehung verzichtet?

Wir lassen deshalb im Folgenden auch polynomische
Funktionen zu.

Polynomische Funktionen haben den Vorteil, alle
moglichen Beziehungen zwischen Flughafengrof3e und
Wirtschaftskraft abbilden zu konnen. Das heif3t: sollte die
Beziehung linear sein, wird eine polynomische Funktion sie
auch linear abbilden. Sollte sie degressiv verlaufen, wird
sie auch so abgebildet.

Mit der Wahl einer polynomischen Funktion hat man dem
Computer die gro3t mogliche Freiheit gegeben, die beste
Funktion herauszufinden.

Die nachsten Folien zeigen die Vorgehensweise.
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Ergebnis:

m Ergebnis ist: die Beziehung weist ein Maximum auf. D.h.
die Daten von Baum, Esser und Kurte zeigen, dass
unbegrenztes Flughafenwachstum in keiner Weise zu
immer mehr Wirtschaftskraft fuhrt.

= Wenn man die Daten ernst nimmt, gibt es eine optimale
FlughafengroBe. Und Frankfurt liegt bereits jenseits. Ein
weiterer Ausbau bringt keine wirtschaftlichen Vorteile: das
zeigen die Daten von Baum, Esser, Kurte.

m Allerdings sollte man die Daten nicht allzu ernst nehmen.
Es sind viel zu wenige Regionen, die Baum, Esser und
Kurte analysiert haben. Thre gesamte Untersuchung krankt
schon allein an diesem Punkt. Die Ergebnisse von Baum,
Esser und Kurte halten keiner Kritik stand.



Flughafenregionen sind nicht die
Wachstumsmotoren in Deutschland

Betrachten Sie abschlie3end die folgende Folie. Sie zeigt,
wie sich die Zahl der Erwerbstatigen in allen westdeut-
schen Regionen zwischen 1992 und 2002 entwickelt hat.

Sie erkennen, dass die Flughafenregionen nicht die
Wachstumsmotoren waren. Das Rhein-Main-Gebiet ist
durch den groBBten Flughafen weit und breit nicht an die
Spitze katapultiert worden.

Flughafen sind sicher wichtig fur Deutschland. Aber ein
Flughafen ist offenbar weder notwendige noch hinreichen-
de Bedingung fur den Erfolg einer Region.

Deutschland braucht eine abgestimmte Flughafenpolitik -
keinen Partikularismus. Das Rhein-Main-Gebiet muss
seinen wirklichen Schwachen nachspuren. Mit der
Konzentration auf den Flughafenausbau versuchen viele,
von den wirklichen Schwachen abzulenken.




Zuwachs der Zahl der Erwerbstatigen in % p.a.

1992 — 2002
alle westdeutschen Regionen
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