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Gutachten zum Ausbau

Gutachten These
1. Multiplikative Effekte

Multiplikatoranalyse
(Hujer et al.)

Arbeitsplätze und 
Einkommenssteigerungen

2. Katalytische Effekte
Regressionsanalyse
(Baum et al.)

Arbeitsplätze und 
überdurchschnittliches 
Wachstum

3. Gesamteffekte
Empirische Erhebung
(RWI)

Kein Zusammenhang mit 
dem Arbeitsmarkt 
erkennbar
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Reallohnentwicklung
1995-2004, in%
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BIP je Erwerbstätiger, in jew. Preisen, Wachstum

München Regbez.Oberbayern 134% 112%

Stuttgart Regbez.Stuttgart 126% 111%

Hamburg Hamburg 132% 110%

Rhein-Main Regbez.Darmstadt 126% 108%

Düsseldorf Regbez.Düsseldorf 119% 106%

1992-02 1997-02
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Bruttoinlandsprodukt,
Entwicklung 1996-2002, relativ zum 

Bundesdurchschnitt (=100)
Rhein-Main

R B  D a r m s ta d t 1 0 2
. . .
L K  M e rz ig -W a d e rn 1 0 2
B L  H e s s e n 1 0 2
L K  K a m e n z 1 0 2
R B  B r a u n s c h w e ig 1 0 2
R B  K a r ls ru h e 1 0 2
O s ta lb k r e is 1 0 3
R B  F r e ib u r g 1 0 3
B L  B a d e n W ü r t te m b e r g 1 0 4
B L  B a y e rn 1 0 5
L K  F u ld a 1 0 7
R B  O b e r b a y e rn 1 1 0
B o d e n s e e k r e is 1 1 5
. . .
L a n d a u 1 2 7
In g o ls ta d t 1 3 6
M ü n c h e n  L a n d 1 4 7

Auswahl von 
Regionen mit 

ähnlichen 
Werten

Einige 
Spitzenreiter



 

Lehrstuhl BWL IV – Finanzwirtschaft und Bankbetriebslehre
Prof. Friedrich Thießen

BIP/Erwerbstätiger relativ zum 
Bundesdurchschnitt (=100), 

Entwicklung 1996-2002
R B  D a rm s ta d t 9 9

C e lle 9 9
B ra u n s c h w e ig 9 9
B u n d 1 0 0
S a a r la n d 1 0 0
H e s s e n 1 0 0
R B  U n te r f ra n k e n 1 0 0
R B  K a s s e l 1 0 2
R B  O b e rp fa lz 1 0 2
R B  S tu ttg a r t 1 0 3
L K  W a ld e c k  F ra n k e n b e rg 1 0 3
F ü r th  L K 1 0 4
R B  O b e rb a ye rn 1 0 4
.. .
W o lfs b u rg 1 2 5
M ü n c h e n  L a n d 1 2 5
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Erwerbstätige
1996-2002, Wachstum p.a. in %

RB Darm stadt 0,9
...
LK Peine 0,9
BL NRW 1,0
RB Stuttgart 1,0
LK Ostallgäu 1,0
RB Karlsruhe 1,1
RB Freiburg 1,2
RB Oberbayern 1,2
RB Köln 1,6
...
LK M ünchen Land 3,2
LK Alzey, W orm s 3,2
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Bruttoinlandsprodukt,
Entwicklung 1996-2002,

relativ zum jew. Landesdurchschnitt (=100)

RB Darmstadt 100
...
RB Koblenz 100
RB Niederbayern 100
RB Düsseldorf 101
RB Münster 101
RB Stuttgart 102
RB Chemnitz 102
...
LK Kaiserslautern 113
Landkreis Böblingen 120
München Land 141
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Verfügbares Einkommen,
1996-2002, Wachstum p.a. in %

R B  D a rm s ta d t 2 ,5 5
...
B L  H e sse n 2 ,5 6
E u sk irch e n 2 ,5 7
C o ch e m , M o se l 2 ,6 1
R h e in is ch -B e rg isch e r K re is 2 ,6 1
B L  S a ch se n 2 ,6 5
B L  B a d e n  W ü rtte m b e rg 3 ,1 1
R B  S tu ttg a rt 3 ,1 2
LK  C h e m n itz 3 ,2 8
R B  T ü b in g e n 3 ,3 1
...
LK  P o tsda m 6 ,3 6
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Verfügbares Einkommen der
privaten Haushalte je Einw. p.a. 2002

RB Darmstadt 17.517 €
...
Kempten Allgäu 17.524 €
RB Tübingen 17.559 €
Bad.Württemberg 17.815 €
RB Düsseldorf 18.023 €
RB Oberbayern 19.096 €
Kreis Olpe 19.708 €
...
Osnabrück 21.940 €
LK Starnberg 26.706 €
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Katalytische Effekte:
Der Nutzen großer Flughäfen
für ihre jeweiligen Regionen

“Access to markets and external and internal transport 
links are regarded as ‘absolutely essential’ to businesses 
making location decisions. … Global accessibility is a key 
factor for business location and success in all regions in 
Europe”.

ACI, 2004, O.V., The social and economic impact of airports in Europe, ACI Airports Council 
International, Januar 2004, Brüssel.
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Zahl der Flugbewegungen
an ausgewählten Flughäfen

Flughafen Zahl Flugbewegungen 
2003, in 1000 in % in %

Düsseldorf 186 14%
Frankfurt 459 34%
Hamburg 149 11%
Leipzig 40 3%
München 356 27%
Stuttgart 144 11%
Summe 1334 65% 100%
Andere 719
Summe 2053 100%

Quelle: ADV
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Flüge zwischen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr
ab Frankfurt und München

Beispiel I:
Von Frankfurt

nach Paris CDG

Beispiel II:
Von München

nach Genf
15.00 Uhr

15.40 Uhr
16.00 Uhr
16.20 Uhr
17.10 Uhr
17.50 Uhr
18.05 Uhr (nur Sa.)
18.25 Uhr
18.30 Uhr

19.00 Uhr

17.05 Uhr

15.15 Uhr

Quelle: Flugpläne der Flughäfen Frankfurt und München
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Erreichbarkeit von Zielen in Europa
(Ziele: Madrid, Paris, London, Prag, Moskau, Athen, Helsinki)

ZeitzonenAbflugort

6.00 Uhr 

10.00 Uhr

10.00 bis 

14.00 Uhr

14.00 Uhr

18.00 Uhr

18.00 Uhr

22.00 Uhr

22.00 Uhr

6.00 Uhr

Düsseldorf Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 0% der Ziele

Frankfurt Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 57% der Ziele

Hamburg Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 0% der Ziele

Leipzig Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 0% der Ziele

München Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 14% der Ziele

Stuttgart Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele Alle Ziele 0% der ZIele
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Durchschnitts-Flugzeiten
zu Zielen in Europa

(Ziele: Madrid, Paris, London, Prag, Moskau, Athen, Helsinki)

Durchschnittliche 
Flugzeiten zu Zielen 

in Europa

In Stunden relativ zu
Frankfurt

in Mehr-Minuten 
gegenüber
Frankfurt

Düsseldorf 2.25 h 109 % 11 Minuten

Frankfurt 2.14 h 100 % 0 Minuten

Hamburg 3.48 h 170 % 93 Minuten

Leipzig 4.31 h 202 % 136 Minuten

München 2.34 h 115 % 20 Minuten

Stuttgart 3.27 h 154 % 72 Minuten

Ziel effizienter Infrastruktur: “… efficient transport system that allows full advantage to be taken of 
the international market and globalised trade.” (Quelle: ACI)
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Die Funktion von Leistung und Aufwand bei deutschen Flughäfen
für Unternehmen, deren Mitarbeiter alle 50 Arbeitsstunden fliegen
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Fluglärm und Immobilien

Makler: „Käufer von Immobilien fragen 
mittlerweile ganz offen nach 
der Fluglärmbelastung.“

Baum et al: „Der Flughafen Frankfurt Main 
ist ein wesentlicher Imagefaktor
für die Stadt Frankfurt und die  
Region.“
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Fluglärm und
Preisabschläge bei Immobilien

Zusammenhang Lärm - Wertminderung

y = 0,003x - 0,0106
R2 = 0,5724
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Qualitative Fragen
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